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1 Uvop

Predkladané posouzeni je zpracovano pro vyhodnoceni vlivu zaméru ,Elektrizace a
zkapacitnéni trati Sumperk - Libina (mimo)* na okolni zastavbu.

Tento dokument fesi diléi Usek trati mezi Zelezniénimi stanicemi Libina a Sumperk.
Poloha stavby je urCena stavajici polohou trati. Navrzené feSeni uvazuje s elektrizaci a
rekonstrukci tratové koleje ve stavajici stopé s minimalnimi smérovymi posuny s dirazem na
respektovani stavajicich hranic draznich pozemku.

Cilem stavby bude soubor investi¢nich opatfeni pro:

*  Optimalizaci technického stavu a parametrd trati €. 290 Olomouc — Sumperk — v &asti
trati Sumperk — Uni¢ov (mimo).

+  Elektrizaci (stejnosmérna 3kV) celé trati z Sumperka do Unicova, v&. PEU.
* Navrh traté pro zavedeni taktové osobni dopravy.

* Maximalizaci tratové rychlosti pfevazné na stavajicim télese drahy az do hodnoty
100 km/h, resp. ne méné nez 70-80 km/h.

+ ZvySeni konkurenceschopnosti, resp. moznost zavedeni patefnich spéSnych vlakd
Olomouc — Sternberk —Uni¢ov — Sumperk.

* Snizeni negativnich vlivli z Zelezni¢ni dopravy na pfedmétné trati na Zivotni prostredi
a zdravi obyvatelstva.

* ZlepSeni podminek pro nastup a vystup cestujicich zfizenim nastupist s hranou 550
mm nad TK.

* ZvySeni bezpecnosti Zelezniéniho provozu a cestujicich.

» Zajisténi bezbariérového pfistupu pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a
orientace.

Pfehledna situace je na obr ¢.1.

Ecological Consulting a.s. 3
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2 VSTUPNIi UDAJE

Pro tvorbu modelu byly pouzity veSkeré dostupné podklady at uz v digitalni nebo
papirové podobé. Prevazné byly vyuzity materialy z pfipravované pfipravné dokumentace
dodané zadavatelem. Dale bylo pouzito vefejnych mapovych podkladi a udaja z katastru
nemovitosti.

Intenzita vlakové dopravy

Intenzity vlakové dopravy pro soucasny stav vychazi z nakresného jizdniho fadu a
knizniho jizdniho Fadu pro rok 2017. S touto intenzitou byl posuzovan stavajici stav.

Tab. 1 Intenzity vlakovych souprav béhem dne — Stavajici stav

drh pocet a typ souprav
. ru
tratovy Usek viaku den noc délka (m) pomér kotoug. brzd (popF.
z kompoz. materialu)
N , Sp 2 0 90 50%
'-'b'rl‘\j‘a‘“,EOVy Os 21,02 6 70 50%
Mn, Sluz 0,13 0,01 200 0%
Novv Mal Sp 2 0 90 50%
ovy Malin - o
Sumperk Os 21,02 6 70 50%
Mn, Sluz 0,69 0,01 200 0%

Pro vyhledovy stav jsou pocty vlakl rozdéleny na denni a no¢ni dobu a jsou uvedeny
v tabulkach. Pro vyhledovy stav je uvazovano s navySenim rychlost az na 100 km/h oproti
stavajicim 65 km/h. ZvySeni rychlosti se nejvice projevi v mezistaniCnich (i mezi
zastavkovych) usecich, protoze vétsina vlakl v zastavkach zastavuje a jede v okoli zastavby
shizenou rychlosti.

V Gseku Sumperk — Unicov, kde trat prochazi jiz mirné zvinénym terénem, neni mozné

vvvvvv

zadany dle projektu.

Ve vypocCtovém modelu bylo dale uvazovano se zjednoduSenou dynamikou jizdy
vlakovych souprav pfi modelovani hlukové zatéze v blizkosti zastavek.

Pro stavajici stav (i pro stav vroce 2000) je uvazovano s zZelezni¢nim svrSskem
tvofenym Kkolejnicemi S 49 svafenymi do bezstykové koleje (staré ,projeté” svary) a
betonovymi prazci SB 5 (Ci dfevénymi prazci na mostnich konstrukcich a vyhybkovych
spojenich) s tuhym upevnénim. Ve vyhybkach je uvazovano s dfevénymi prazci a starymi
(montovanymi) srdcovkami. Uvedeny kolejovy rost je ulozen ve Stérkovém lozi.

Pro vyhledovy stav (po rekonstrukci) je ve vypoctovém modelu uvazovano s novym
kolejovym svr§kem tvofenym kolejnicemi UIC 60 svafenych do bezstykové koleje ulozenych
na prazcich B 91 S (bezpodkladnicovy systém s pruznym upevnénim). Ve vyhybkach je
uvazovano s kolejnicemi stejného tvaru a litymi srdcovkami.

Ecological Consulting a.s. 5
www.ecological.cz
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Tab. 2 Intenzity vlakovych souprav béhem dne — Vyhledovy stav (rok 2025)

druh pocet a typ souprav
o ru
tratovy usek viaku den noc délka (m) pomé&r kotou&. brzd (popf.
z kompoz. materialu)
— , Sp 12 6 90 50%
L'b",‘\j‘a'“’r\']o"y Os 10,02 0 70 50%
Mn, Sluz 0,69 0,01 200 0%
- Sp 12 6 90 50%
Novy Malin - Os 10,02 0,00 70 50%
Sumperk
Mn, Sluz 0,69 0,01 200 0%

Pro zjisténi stavu hlucnosti pfed 1. 1. 2001 byly vyuzity intenzity dopravy (v nize
uvedené tabulce) v€etné predpokladaného fazeni a délek souprav.

Tab. 3 Intenzity vlakovych souprav b&€hem dne — rok 2000

pocet a typ souprav
tratovy usek druh ér kotoug€. brzd f
viaku den noc délka (m) pomér kotou¢. brz _gpopr.
z kompoz. materialu)
o ] Sp 0 0 - -
Libina - Novy Os 18 6 70 0%
Malin
Mn, Sluz 1,6 0 200 0%
) ) Sp 0 0 - -
Novy Malin - Os 19 5 70 0%
Sumperk
Mn, Sluz 1,60 0 200 0%

Méreni hluku

Pro ovéfeni spravnosti nastaveni vypoctového modelu bylo v FeSeném useku
Zelezni¢ni traté provedeno pfimé méfeni ekvivalentnich hladin akustického tlaku od provozu
na zelezniéni trati. Ze zaznamu zachycenych vlakovych souprav byly na zakladé dodanych
intenzit dopravy dopocitany ekvivalentni hladiny akustického tlaku pro denni a no¢ni dopravu.
Tyto hodnoty pak byly porovnavany s hodnotami udavanymi vypoc¢tovym programem. Timto
postupem je zkontrolovana spravnost nastaveni vypoctového modelu.

Mé&feni byla provedena na téchto adresnich mistech:

M1 — Novy Malin 144
M9 — Obédné 36, Libina

Podrobné informace o provedeném méfeni hluku a samotnych vysledcich jsou
uvedeny v protokolech o méfeni hluku ¢.15/41 a 18/56.

Ecological Consulting a.s. 6
www.ecological.cz
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3 LIMITNi HLADINY HLUKU

Stanoveni nejvyssich pripustnych hladin hluku

Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Podle ustanoveni nafizeni vlady ¢€.272/2011 Sb. se hygienicky limit v ekvivalentni
hladiné akustického tlaku A stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeq,7 (rovna
se 50 dB) a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé

Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v
chranéném venkovnim prostoru

Druh chranéného prostoru Ko[trjeBk]CG

1) 2) 3) 4)

Chranény venkovni prostor staveb lGzkovych -5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni

Chranény venkovni prostor Iizkovych zdravotnickych 0 0 +5 +15
zafizeni v€etné lazni

Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény 0 +5 +10 +20
ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nesditaji.
Pro noéni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfi¢ita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku
z dopravy na Zelezninich drahach, kde se pouZije korekce -5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroju a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajiStujicich
vlakotvorné prace, zejména rozradovani a sestavu nakladnich viaku, prohlidku viakt a opravy vozd.
Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu prede
dnem 1. listopadu 2011, se pfi¢ita pro nocni dobu dal$i korekce +5 dB.

2) PouZije se pro hluk z dopravy na dréhach, silnicich Ill. tfidy, mistnich komunikacich lll. tfidy a
ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjSich pfedpisu.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tridy
v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevaZujici nad hlukem z dopravy na
ostatnich pozemnich komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu
drahy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Ecological Consulting a.s. 7
www.ecological.cz
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Podle ustanoveni NV 272/2011 Sb. je hygienicky limit hluku vyjadfeny ekvivalentni
hladinou akustického tlaku A od dopravy na drahach v chranéném venkovni prostoru a
chranéném venkovnim prostoru staveb stanoveny sou¢tem zakladni hladiny hluku Laz = 50 dB
a pfislusnych korekci:

pro hluk z dopravy na drahach v OPD
proden od 6 - 22% hod Laeqt = 60 dB
pro noc od 22°-6 ®hod  Laeqt = 55 dB

pro hluk z dopravy na drahach (mimo OPD)
proden od 6 - 22% hod  Laeqt =55 dB
pro noc od 22°-6 ®hod  Laeqt = 50 dB

pro hluk z dopravy na drahach s pouzitim korekce pro starou hlukovou zatéz
proden od 6 - 22% hod Laeqr =70 dB
pro noc od 22°-6 ®hod  Laeqt = 65 dB

Porovnanim ekvivalentnich hladin akustického tlaku od Zelezni¢ni dopravy z roku 2000
s vyhledovym stavem po provedenych stavebnich upravach (viz tabulka €. 5) je zfejmé, ze
nedochazi k narlstu hlukové zatéze v okoli posuzované Zelezniéni traté.

Na snizeni hlu¢nosti ma vliv stavajici stav kolejového svrSku a planovana obnova
vozoveho parku a to i pfesto, Ze se predpoklada zvySeni rychlosti. Hygienicky limit pro provoz
na drahach umoznuje pouziti korekce pro starou hlukovou zatéz.

4 METODIKA

Pro zjisténi hluku z dopravy byla némecka vypoctova metodika Schall 03.

Vypocet byl proveden vypoctovym programem LimA 5.5. Prabéh S§ifeni hluku je
dokumentovan izofonovymi pasmy s doplnénim vypoctovych bodu.

Vysledné hodnoty vypoctovych bodd jsou korigovany na vliv odrazi od fasad objektd,
pred kterymi jsou umistény. Hladiny akustického tlaku jsou stanoveny pro dopadajici zvukovou
vinu, coz umoziuje pouzity software.

Pro vyhodnoceni akustickych u¢inkl bylo pfihlédnuto k pozadavkim a ustanovenim
Nafizeni vlady €.272/2011 Sb. ve znéni pozdéjSich predpist a k pfisluSnym normam z oblasti

akustiky.

Nejistota vypoctu je do 2 dB.

Ecological Consulting a.s. 8
www.ecological.cz
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5

VYPOCTY

Postup vypoctu:

Na zakladé pfimého akustického méfeni jsou stanoveny hlu€nosti jednotlivych typu
vlakovych souprav

Je vypracovan vypoctovy model a je proveden vypocet s intenzitami dopravy pro stavajici
stav. Porovnanim naméfené a vypoc¢tené hodnoty je ovéfena platnost modelu.

Do ovéfeného modelu jsou dosazeny intenzity viakové dopravy pro rok 2017 - stavajici
stav a jsou provedeny vypocty zatizeni hlukem z dopravy pro denni a no¢ni dobu.

Do modelu jsou dosazeny intenzity vlakové dopravy pfed rokem 2001 a jsou provedeny
vypolty zatizeni hlukem 2z dopravy pro denni a nocni dobu - stav pfed
1. 1. 2001.

Je provedena Uprava modelu zohlednujici rekonstrukci kolejového svrsku, zménu intenzit
dopravy pro vyhledovy stav a je proveden vypocet dopravy pro denni i no¢ni dobu
(Vyhledovy stav pro rok 2025 - Stav po rekonstrukci - dolozeno graficky)

Pro nazornost Sifeni hluku jsou doloZeny zakresy izofonovych poli se zaznacenim

vypoctovych bodl. Vypoctové body jsou umistény ve vzdalenosti 2 m pred fasadou obytnych
objekta.

Umisténi vypoctovych bodu:

bod vypoctu V8 — Obédné ¢&.p. 71; parc. Cislo 1, k.u. Obédné

bod vypoctu V9 — Obédné &.p. 10; parc. Cislo 40, k.u. Obédné

bod vypoctu V10 — HrabiSin €.p. 1; parc. Cislo 54, k.U. HrabiSin

bod vypoctu V11 — HrabiSin €.p. 2; parc. Cislo 57, k.U. HrabiSin

bod vypoctu V12 — Hrabidin €.p. 114; parc. €islo 53, k.u. Hrabi8in

bod vypoctu V13 — Novy Malin €.p. 288; parc. €Cislo 1607/1, k.u. Novy Malin
bod vypoctu V14 — Novy Malin &€.p. 193; parc. €islo 2020, k.U. Novy Malin
bod vypoétu V15 — Novy Malin €.p. 232; parc. €islo 4093, k.u. Novy Malin
bod vypoctu V16 — Novy Malin €.p. 340; parc. Cislo 4095/3, k.u. Novy Malin
bod vypoctu V17 — Novy Malin &€.p. 235; parc. Cislo 2637, k.U. Novy Malin
bod vypoctu V18 — Hrabésicka €.p. 134; parc. Cislo 408, k.u. Vikyfovice
bod vypoétu V19 — Lomena &.p. 444; parc. Cislo 441, k.u. Vikyfovice

Ecological Consulting a.s. 9
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Umisténi bodd méreni:

bod méfeni M1 — Novy Malin 144, parc. Cislo 5, k.. Novy Malin
bod méfeni M9 — Obédné 36, Libina; parc. Cislo 39, k.. Obédné

Tab. 4 Srovnani namérené a vypoctené hodnoty v bodech méreni

Misto Modelové hodnoty Namérené hodnoty Rozdil

méfeni Den Noc Den Noc Den Noc
M1 57,0 dB 53,7 dB 58,0 dB 54,4 dB -1,0 -0,8
M8 55,9 dB 52,6 dB 56,7 dB 53,2 dB -0,8 -0,6

hodnoty nejsou korigovany na odrazy od fasad

Rozdil

naméfenych a vypoctenych hodnot (v Tab. 4) prokazuje, ze rozdily

modelovanych hodnot oproti vypo¢tenym se pohybuji v rozmezi do + 1,0 dB, a Ize konstatovat,
Ze vypoctovy model je nastaven spravné a zobrazuje realnou situaci.

Ecological Consulting a.s.
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Tab. 5 Hlukové prispévky od Zeleznicni dopravy ve vypoctovych bodech

bod | Laeqr 10k 2000 | Lasqr rok 2017 | Laeqr rok 2025 | HY9. limit
S vt | Umisténi [dB]
vypoctu | vySka
den noc den noc den noc den/noc
vogs |1NP| OPD ([56,3dB |50,7dB |529dB |49,4dB | 50,7dB | 45,9 dB 60/55
Vo9 |1.NP| OPD |539dB |48,4dB |506dB | 47,1dB | 48,3dB | 43,6 dB 60/55
V10 |1.NP| OPD |47,7dB |41,1dB | 43,5dB | 39,9dB | 41,8 dB | 36,5dB 60/55
V11 1.NP - 46,0dB | 42,4dB | 44,3dB | 41,0dB | 41,1dB | 37,5dB 55/50
2.NP - 46,4dB | 42,8dB | 44,7dB | 41,4dB | 41,5dB | 37,9dB 55/50
V12 |1.NP| OPD |50,7dB | 47,1dB |49,0dB | 45,7dB | 45,8 dB | 42,2 dB 60/55
V13 |1.NP| OPD | 60,1dB | 56,4dB | 58,3dB | 550dB | 55,1dB | 51,5dB | SHZ/SHZ
2NP| OPD |60,3dB | 56,7dB |58,6dB | 55,3dB | 554 dB | 51,8 dB | SHZ/SHZ
V14 |1.NP| OPD |536dB |48,9dB |51,4dB |47,7dB | 48,3dB | 44,2dB 60/55
2NP | OPD |552dB|504dB|53,1dB |49,3dB | 499dB | 458 dB 60/55
vVi5 |1.NP| OPD |62,1dB | 54,0dB |59,8dB | 53,6 dB | 54,3dB | 48,4dB | SHZ/55
2NP| OPD |[61,6dB |53,4dB|59,2dB | 53,1dB | 53,7dB | 47,8 dB | SHZ/55
Vie |1.NP| OPD | 56,4dB |50,9dB |54,8dB | 50,3dB | 51,0dB | 46,8 dB 60/55
2NP| OPD |57,0dB | 51,5dB | 555dB |50,9dB | 51,6dB | 47,4 dB 60/55
V17 |1.NP | OPD |60,2dB |556dB |59,0dB | 550dB | 55,1dB | 51,56dB | SHZ/SHZ
2NP| OPD |[60,5dB |559dB |59,4dB | 553dB | 554dB | 51,8dB | SHZ/SHZ
V18 |1.NP| OPD |534dB |48,9dB|52,3dB |48,2dB | 48,3dB | 44,7 dB 60/55
2NP | OPD |54,9dB | 50,3dB | 53,7dB | 49,7 dB | 49,8 dB | 46,2 dB 60/55
V19 |1.NP| OPD |489dB |44,4dB |47,8dB | 43,7dB | 43,8 dB | 40,2 dB 60/55
2NP| OPD (50,0dB |454dB | 48,8dB | 44,8dB | 44,9dB | 41,3 dB 60/55

Tab. 6 rozdily ekvivalentnich hladin akustického tlaku pro jednotlivé stavy

bod - o rok 2017 - rok 2000 rok 2025 - rok 2000
S vyska | umisténi
vypoctu
den noc den noc
V08 1.NP OPD -3,4 dB -1,3dB -5,6 dB -4,8 dB
V09 1.NP OPD -3,3 dB -1,3dB -5,6 dB -4,8 dB
V10 1.NP OPD -4,2 dB -1,2 dB -5,9 dB -4,6 dB
V11 1.NP - -1,8 dB -1,4 dB -5,0 dB -4,9 dB
2.NP - -1,8 dB -1,4 dB -5,0 dB -4,9 dB
V12 1.NP OPD -1,7 dB -1,4 dB -5,0 dB -4,9 dB
V13 1.NP OPD -1,7 dB -1,4 dB -5,0 dB -4,9 dB
2.NP OPD -1,7 dB -1,4 dB -5,0 dB -4,9 dB
V14 1.NP OPD -2,1dB -1,2 dB -5,3 dB -4,7 dB
2.NP OPD -2,1dB -1,2 dB -5,3 dB -4,7 dB
V15 1.NP OPD -2,4 dB -0,4 dB -7,9 dB -5,6 dB
2.NP OPD -2,4 dB -0,4 dB -7,9 dB -5,6 dB
V16 1.NP OPD -1,5dB -0,6 dB -5,4 dB -4,1 dB
2.NP OPD -1,5dB -0,6 dB -5,4 dB -4,1 dB
V17 1.NP OPD -1,2dB -0,6 dB -5,1 dB -4,1 dB
2.NP OPD -1,2dB -0,6 dB -5,1 dB -4,1 dB
V18 1.NP OPD -1,2dB -0,6 dB -5,1 dB -4,1 dB
2.NP OPD -1,2dB -0,6 dB -5,1 dB -4,1 dB
V19 1.NP OPD -1,2dB -0,6 dB -5,1 dB -4,1 dB
2.NP OPD -1,2dB -0,6 dB -5,1 dB -4,1 dB

Ecological Consulting a.s.

www.ecological.cz
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6 VYHODNOCENI:

Vypoctovy model prokazuje, ze ekvivalentni hladiny akustického tlaku od provozu na
Zelezniéni trati jsou dominantnim zdrojem hluku v posuzovanych lokalitach pro denni i noéni
dobu. Zejména vzhledem k nizkym intenzitam dopravy neni ve stavajicim stavu ani u nejblizSi
obytné zastavby prekracovan hygienicky limit.

Na zméné stavu hluCnosti podél feSeného useku Zeleznicni traté se projevi jak zlepSeni
zelezni¢niho svrsku a spodku, tak zména intenzit dopravy a zvySeni tratové rychlosti.

V Gseku Libina - Sumperk, kde prakticky nedojde ke zvy$eni intenzit dopravy, pouze k
navyseni tratové rychlosti, se hlukova situace po provedeni rekonstrukce vyrazné zlepSi. To
je opét dano rekonstrukci kolejového svrSku i uvazovanou modernizaci provozovanych
souprav. Ve vysledku dojde vtomto useku traté ve srovnani srokem 2000 ke sniZeni
priimérné hluénosti minimalné o 5 dB v denni dobé a minimalné o 4 dB v noc¢ni dobé (viz
tabulka 5 a 6). U nejzatizenéjSiho chranéného venkovniho prostoru stavby tohoto Useku trati
budou ve vyhledovém stavu ekvivalentni hladiny akustického tlaku dosahovat hodnot 56 dB
béhem denni doby a 52 dB v no¢ni dobé.

Elektrizace trati v€etné Uprav intenzit dopravy snizi stav hlu€nosti a hygienicky limit
podél celé traté neni prekraCovan jak v denni, tak i v no¢ni dobé&, proto neni tfeba navrh
protihlukovych opatieni.

Proces vystavby

Pro hlukové posouzeni jsou obvykle posuzovany stavebni prace probihajici postupné
v celém posuzovaném useku Zelezni¢ni traté. Vyhodnocovany byvaji prace na sanaci
zelezni¢niho spodku a pokladka Zelezni¢niho svrsku, véetné jeho smérové a vySkové Upravy.

Navoz nového materialu (Stérkodrté do podkladnich vrstev Zelezni¢niho spodku a
Stérku do kolejového loze) se vzhledem k tomu, Ze jde o jednokolejnou trat, bude provadét v
maximalni mife po Zeleznici. Rekonstrukce koleji budou provadény s pouzitim technologie
obvyklé u staveb tohoto charakteru, odtéZeni a sanace Zelezniniho spodku pomoci
bagrovani, rekonstrukce zelezni¢niho svrSku s nasazenim pokladace kolejovych poli a dalSi
zelezni¢ni technikou. K odtéZeni a odvozu Stérkového kolejového loze bude vyuzivana
prfednostné doprava po Zeleznici. Zfizeni novych konstrukénich vrstev Zelezniéniho spodku
(stabilizace) a spodni vrstvy Stérkového loze Ize provadét (dle situaci v usecich a moznosti
pFistupu pro silniéni mechanizaci) soubézné s vystavbou mostnich objektd, coz by urychlilo
celkovy postup vystavby ve stavebnich postupech. Po sneseni kolejového rostu (puvodnich
kolejovych poli) bude provedeno odtézeni Stérkového loze a zelezniéniho spodku pomoci
odbagrovanim s odvozem nakladnimi auty a pracovnimi vlaky na pfedem urené skladky,
nebo na mezideponii.

Projekt pfedpoklada béhem realizace stavby pfednostni vyuZiti kolejové stavebni
techniky, napf. pokladacu kolejovych poli, strojni Cisticky, vysypnych, zasobnikovych a
ploSinovych vozu, kolejovych jefabt, MUV, dvoucestnych rypadel, apod. Je nutnosti, aby
zhotovitel takovou technikou disponoval.

Ecological Consulting a.s. 12
www.ecological.cz
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Pro odtéZeni materialu bude pouZito klasické metody za pomoci kolového bagru a
nakladnich vozidel pro transport materialu. P¥i této fazi se limitni izofona 65 dB pro denni dobu
obvykle pohybuje ve vzdalenosti do 8m od osy koleje. V feSeném useku s pfedpokladanym
nasazeni této mechanizace nedojde k pfekroCeni hygienického limitu u zadného obytného
objektu.

Pfi pracich na kolejovém svrsku byva obvykle dominantni pokladka kolejovych poli a
zejména pokladka vyhybek na zhlavi stanic. Dale pak smérova a vySkova Uprava
automatickou strojni podbijeCkou v&etné zhutnéni Stérkového loze v definitivni poloze
dynamickym stabilizatorem. Pfi téchto Cinnostech Ize odekavat ekvivalentni hladinu
akustického tlaku za denni dobu 65 dB ve vzdalenosti do 10 m od osy koleje. AvSak pfi
zohlednéni pohybu stroju a doby trvani etapy praci na kolejovém svrsku lze Fict, Ze primérné
ovlivnéni neprekracuje hygienicky limit a nedojde k ohrozeni zdravi.

Recyklaéni zékladna

V ramci stavby je uvazovano s recyklaci materialu ze Stérkového loze. Linka bude
umisténa na zafizeni stavenisté v k.. Novy Malin na parcele €. 2110 (vlastnik Lesni statek
Tremesek v.o.s., druh pozemku orna plada - ZPF). Vzhledem k blizkosti obytné zastavby je
nutné, aby na plose zafizeni stavenisté byla recyklaéni linka umisténa co nejdale od obytné
zastavby a byla disledné dodrzovana opatfeni na omezeni prasnosti.

PFi nepretrzitém provozu se oekava limitni izofona 65 dB ve vzdalenosti maximalné

v v 7

vzdalenosti. NejblizSi obytny dim (Novy Malin 693) se nachazi ve vzdalenosti 155 m od stfedu
parcely ¢.2110.

V nocni dobé neni provoz recyklacni zakladny mozny, protoze by doslo k pfekroCeni
hygienického limitu.

Ecological Consulting a.s. 13
www.ecological.cz
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4 VAN
Py 4
LEGENDA cs.60.h
80-85 dB 50-55 dB
75-80 dB 45-50 dB
70-75 dB 40-45dB
s 65-70dB 35-40dB
[ 60-65dB 30-35dB

Obr. 2 Predpokladané umisténi recyklaéni zakladny

Ecological Consulting a.s.
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Doporuceni:

V dobé 6:00-7:00 je vhodné s ohledem na hygienické limity nezahajovat plny pracovni
vykon tézké mechanizace v blizkosti obytné zastavby, protoze by dochazelo k pfekroleni
nejvysSich pfipustnych hodnot. Nejhluénéjsi faze praci je vhodné provadét az po 7:00.

V lokalitach, kde se obytné domy nachazeji v blizkosti provadénych stavebnich praci,
je vhodné pouzit moderni mechanizaci s niz§im akustickym vykonem.

Zkracovani doby €innosti stroju pro dodrzeni hygienickych limitl neni vhodné, protoze
neumérné prodluzuje celkové trvani stavby, coz je vétSinou obyvatel negativnéji vnimano nez
kratkodobé ovlivnéni hlukem. Zafizeni, vydavajici hluk (napf. kompresory), ktera budou
pouzita b&hem vystavby v blizkosti obytné zastavby, budou odstinéna mobilnimi akustickymi
zasténami.

V blizkosti Zzadného chranéného venkovniho prostoru staveb neni uvazovano s praci
v no¢ni dobé. U obytné zastavby je doporuCeno nasazeni té€zké mechanizace v ¢asovém
pasmu 7:00 — 21:00.

7 POUZITA LITERATURA A PODKLADY

e  Zakon 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi

Nafizeni vlady 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci,
ve znéni pozdéjSich predpisl

Zakladni mapa CR 1:10 000

Projektova dokumentace stavby (MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.)

Protokol méfeni hluku &. 15/41 (Ecological Consulting a.s.)

Protokol méfeni hluku €. 18/56 (Ecological Consulting a.s.)
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Obr. 1 Situace umisténi méricich mist
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2. Pouzitad mérici souprava

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250 Light, v.¢. 2741076, ovéfovaci list €. 6035-OL-Z0021-17,
platnost do 19.03.2019, Méfici mikrofon B&K 4950, v.¢. 2721552, ovérovaci list ¢. 6035-OL-
MO0016-17, platnost do 14.03.2019, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10m)

Akusticky kalibrator B&K 4231, v.€. 2594667, ovéfovaci list €. 6035-KL-K0006-18

Uvedené méfici sestavy B&K byly ovéreny v Ceském metrologickém institutu v Brné a maiji
platné ovérovaci listy.

Pomocné méfidlo: digitalni meteorologicka stanice CONRAD FK-WS-444 v.¢. WQ1316-002
meéfici pasmo (20m), svinovaci metr (5m),
digitalni videokamera a fotoaparat.

Zvukoméry s mikrofonem byly pfed méfenim a po méfeni kontrolovany uvedenym
akustickym kalibratorem.

3. Metoda a podminky méreni

Metoda méfreni: Mé&feni a zpracovani vysledk( bylo provedeno dle CSN ISO 1996: Popis a
méfeni hluku prostiedi: Cast 1 a Cast 2

Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi.
Véstnik MZ CR, &astka 11/2017

Méreni €. M1 Novy Malin 144

Charakteristika Proménny

hluku:

Doba zaznamu: 10. 9. 2018 17:39 - 11. 9. 2018 16:52
Doba méreni: 10.9.2018 17:20 - 11. 9. 2018 17:10

Doprovod: -
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Graf 1 Meteorologicka data v dobé méfeni

4. Citace predpisu

— Zakon ¢&. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisu

— Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané vefejného zdravi pfed nepfiznivymi u€inky hluku
a vibraci, ve znéni pozdéjsich predpist

— Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostiedi. Véstnik MZ
CR, ¢astka 11/2017

— Protokol o méfeni hluku 18/42. Ecological Consulting a.s., 2018
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5. Popis méreni

Bylo provedeno méfeni hluku, které ma dolozit hlukové zatizeni okolni obytné zastavby
v Useku Zelezniéni trati Libina - Sumperk.

Byly méfeny jednosekundové ekvivalentni hladiny akustického tlaku. Z naméfenych hladin
byly vylou€eny hladiny akustického tlaku produkované zdroji nesouvisejicimi s dopravou na
zeleznicni trati (silniéni provoz, $tékani psu, hovor lidi apod.).

Z naméfeného vzorku vlakovych souprav byly na zakladé intenzit dodanych zadavatelem
dopocitany celodenni (6:00 — 22:00) a celono¢ni (22:00 — 6:00) ekvivalentni hladiny akustického
tlaku.

Zpracovatel dopravni technologie deklaruje nepravidelné prujezdy manipula¢nich vlakovych
souprav (Mn). Jelikoz je jejich pohyb po trati sporadicky, béhem méfeni nebyl zaznamenan zadny
prijezd. Hodnota Lag manipulaéniho vlaku byla stanovena podle jiného mista méreni na stejné
trati, a to v useku UniCov - Olomouc na adrese Edisonova 51/13, Olomouc. Detailni vysledky
méfeni na ulici Edisonova obsahuje protokol 18/42 (Ecological Consulting, 2018). Zde byla
hodnota Lae u souprav Mn o 9,8 dB vy38i, nez u osobnich vlakd. Tento rozdil je uvazovan i
v méfeném misté M1 - Novy Malin 144. Jedna se o nejvySSi zjiSténou hodnotu z méfeni
uvedenych v tomto protokolu.

Metodika méreni Lae

Z celkového zaznamu hluku jsou vybrany hodnoty zjisténé beéhem prijezdu viakové
soupravy. Tyto hladiny akustického tlaku jsou vztazeny k referenénimu c¢asovému intervalu
To= 1s a dostaneme hodnotu Lag.

Lae vyjadfuje celkovou energii akustické udalosti.

Hodnoty Lae jsou stanoveny pro vSechny zaznamenané prljezdy vlakovych souprav a je
stanovena priimérna hodnota pro kazdy typ vlakovych souprav (Os, Sp, Pn, Mn....)

Pro kazdy typ vlakovych souprav je dopocCtena Laeqt Na zakladé predpokladanych intenzit
dopravy za hodnoceny ¢asovy Usek.

T
Lgeqr = Lag + 10 X logn — 10 X log(T—O)

Souctem Laeqr jednotlivych typU vlakovych souprav je stanovena celkova Laeqt pro
hodnoceny ¢asovy usek (denni doba / no¢ni doba).
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Intenzita Zelezni¢ni dopravy

Intenzity dopravy slouzi k dopoCtu celodennich a celono¢nich ekvivalentnich hladin
akustického tlaku v mist&¢ méfeni. Intenzita dopravy byla dodana zpracovatelem dopravni
technologie a vychazi z GVD 2017/2018.

Tab. 1 Stavajici rozsah Zelezniéni dopravy v Useku Sumperk - Libina

Pocet viaku
Druh viaku
den (06-22) noc (22-06) 24 h
Sp 2 0 2
Os 21,02 6 27,02
Mn, Sluz 0,13 0,01 0,14
Celkem 23,15 6,01 29,16
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6. Popis mériciho mista

Méfrici misto M1 — Novy Malin 144

bylo zvoleno u dvoupodlazniho rodinného domu. Méfici mikrofon byl upevnén na stativu ve
vySce cca 2 m nad terénem, pfred oknem 1. NP, ve vzdalenosti 2 m od obvodové stény objektu.
Méfici mikrofon byl orientovan pfimo ke koleji (kolmo na osu). Pfed mistem méfeni se nachazi
jedna kolej, v blizkosti je zelezni¢ni pfejezd. Nedaleko se nachazi zastavka Novy Malin. Méfici
misto je situovano v padorysné vzdalenosti cca 16 m od osy koleje. Posuzovana zelezni¢ni trat je
pfiblizné ve stejné vysce jako okolni terén. Upevnéni kolejnic je tuhé podkladnicové.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7. Vysledky méfeni.

Situace umisténi méficiho mista je na obr. 1., letecky snimek na obr. 2. Pohled na méfFici
misto pofizeny ve sméru od Zeleznice je na obr. 3. Pohled na bod méfeni rovhobézné s trati je na
obr. 4. Pohled smérem k Zeleznici je na obr. 5.

—— — i - T e

Libina

Obr. 2 Letecky snimek méﬁ'cih bodu M1
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7. Vysledky méreni

Hodnoty namérené v méfricim bodé M1 — Novy Malin 144

Tab. 2 Celkové vysledky méfeni v bodé M1

namérena hladina akustického tlaku
m%?gm, Doba zaznamu Laeq,T Ls L1o Lo Los
dB dB dB dB dB
M1 10.9.17:39 - 11. 9. 16:52 59,8 62,2 55,3 25,7 25,5
Tab. 3 Hodnoty mé&feni Zelezni¢niho provozu v bodé M1
“ . doba
Vlak cas druh viaku pocet smer mé&Feni Laeq,T Lae

(trakce) vozu jizdy (s) (dB) (dB)
1 18:03| Os (D) 2 Sumperk 8 82,0 91,0
2 18:45 Os (D) 1 Libina 10 79,6 89,6
3 19:08| Os (D) 2 Sumperk 13 81,2 92,4
4 20:50 Os (D) 3 Sumperk 10 83,0 93,0
5 21:09 Os (D) 2 Libina 15 78,6 90,4
6 22:58 Os (D) 3 Libina 13 76,2 87,3
7 23:23| Os (D) 1 Sumperk 10 77,5 87,5
8 0:48 Os (D) 1 Sumperk 12 79,3 90,1
9 4:11 Os (D) 4 Libina 16 83,9 95,9
10 4:43 Sp (D) 1+3 Libina 16 82,4 94,4
11 5:09 Os (D) 1 Sumperk 8 79,3 88,3
12 5:45 Os (D) 1 Libina 10 76,1 86,1
13 6:11 Os (D) 3 Sumperk 12 81,6 92,4
14 6:33 Os (D) 3 Libina 15 82,0 93,7
15 7:28 Os (D) 2 Sumperk 11 79,3 89,7
16 8:51 Os (D) 3 Libina 13 80,8 92,0
17 9:14 Os (D) 5 Sumperk 11 82,4 92,8
18 |10:49| Os(D) 3 Sumperk 10 80,0 90,0
19 11:03 Os (D) 3 Libina 11 77,9 88,3
20 [12:53| Os (D) 3 Sumperk 10 82,1 92,1
21 13:08 Os (D) 3 Libina 14 79,4 90,9
22 14:40 Os (D) 3 Libina 15 77,2 89,0
23 15:05 Os (D) 3 Sumperk 12 79,5 90,3
24 15:45 Os (D) 3 Libina 15 76,8 88,6
25 16:08 Sp (D) 1+3 Sumperk 15 84,9 96,6
26 16:37 Os (D) 1 Libina 11 78,2 88,6
Ekvivalentni hladina akustického tlaku od Zelezni¢ni dopravy za dobu méfreni | 56,6 dB

Béhem postprocessingu byl u jednotlivych prijezdl zjistén odstup od zbytkového hluku
vétsi nez 10 dB — nekoriguje se. Primérna hodnota zbytkového hluku je 39,6 dB.




7.

Protokol o méreni hluku ¢.: 18/56 ECOLOGICAL Strana ¢.: 10

CONSULTING Celkovy pocet stran: 10

Tab. 4 Vysledné

hodnoty Laeq 1V bodé M1

Primeérné hodnoty Lae zjisténé v Vyhledové intenzity
Typ vlaku o x Y - -
prubehu méreni Poéty den | Poéty noc
Sp 95,7 2 0
Os 91,1 21,02 6
Mn, Sluz 100,9 0,13 0,01
Laeg pro denni dobu dopodtena 58,0 dB
Laeg pro noéni dobu dopoctena 54,4 dB

Vysledna hodnota je korigovana dle metodického navodu o 2 dB vlivem odrazli od fasady.

8. Zhodnoceni

den: Laeqg,16 Hod = 56,0 dB * 1,7 dB
noc: LAeq,8 Hod = 52,4 dB * 1,7 dB

vysledk

Ziskané vysledné hodnoty akustického tlaku nejsou dale nijak hodnoceny a slouzi jako
dopliujici podklad pro akustické posouzeni.

9. Poznamky a vysvétlivky

Oznaceni mérenych velicdin

LAeq, T

Ly

Lag

ekvivalentni hladina akustického tlaku v méricim intervalu T
udaném ve sloupci "Doba méreni'

distribucni hladina uddvajici hladinu akustického tlaku
prekracdovanou v N procentech mériciho intervalu T, hladinu L90 Ilze
povazovat za hladinu akustického tlaku pozadi, hladinu L5 1ze
povazovat za prumér maximdalnich hladin akustického tlaku

je expozice hluku pri prijezdu vlakové soupravy

Oznaceni druht vlaka:

EC

Os

R

MOs (EMOs)

Eurocity - mezindrodni vlak vyssi kvality (klasickd souprava
tvorend lokomotivou a privésnymi vozy C¢i elektrickymi jednotkami)
osobni vlak (klasickda souprava tvorend lokomotivou a privésnymi
vozy)

rychlik (klasickda souprava tvorend Ilokomotivou a privésnymi
vozy)

osobni vlak (souprava je tvorena ucelenou jednotkou s celnimi
motorovymi vozy a vlozZenymi privésnymi vozy)

prubézny ndkladni vlak

ndkladni expres - vlak vysSsi kategorie

manipulacéni vlak

souprava pracovniho vlaku (lokomotiva se specidlnimi vozy)
lokomotivni vlak (vlak tvoreny pouze jednou ¢i vice lokomotivami)
dieselovy pohon
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